~frasstrutura de um pais compreende as
uturas fisicas e organizacionais para sua
=tuacdo econdmica e a sustentabilidade de
suas acoes econdmicas e sociais. Inclui, entre
autros, sistemas de transporte, saneamento,
==ergia, logistica e instituicdes publicas (es-
colas, hospitais, prisoes etc.). Detalhando-se
LM pouco mais, a infraestrutura de rodovias é
2 meio predominante de transporte no Brasil
czrz cargas e pessoas. Embora amplo, o sis-
s=maz & insuficiente para nossa extensao ter-
torial e estima-se que 1,2 bilhoes de pessoas
nzssem pelas rodovias brasileiras a cada ano.
i< ferrovias comecaram a ser implantadas no
2rzsil em 1808, e em 1957 foram nacionaliza-
cas e agrupadas na Rede Ferroviaria Nacional.
Dentre 1999 e 2007 foram privatizadas nova-
mente. Da mesma forma que para rodovias, o
sistema ferrovidrio no Brasil é insuficiente para
suz extensao territorial. A energia baseia-se
oredominantemente em hidrelétricas, com pe-
guenas participagdes de usinas térmicas movi-
cas a diesel, carvao e nuclear, e pequenas par-
zicipacOes crescentes de geracao solar e edlica.
Saneamento é um caso a parte, em que pese
sua reconhecida eficiéncia em reduzir custos
de saulde publica com doencas de veiculacdo
hidrica. Historicamente o investimento neste
s=tor é totalmente insuficiente para se atingir
metas adequadas de abastecimento de agua
= coleta/tratamento de esgotos. Apenas no
£stado de Sao Paulo estas metas estdao dentro
de faixas aceitaveis, e coincidentemente é o
sstado em que estdao implantadas ou em im-
plantacao as primeiras PPPs (Parcerias Publico
Privadas) de Saneamento.

A importancia da infraestrutura esta bem con-
solidada atualmente, sendo considerada funda-
mental para o crescimento e desenvolvimento
=condmico. A sua expansao em cada pais traz
beneficios a curto, médio e longo prazo, como
tem sido comprovado em diversos paises em
que, apds implantacao de infraestrutura mais
zbrangente, tiveram seus custos de logistica
=ntre outros) reduzidos, acelerando seu desen-
volvimento econémico.

No Brasil essa demanda é reconhecidamente
insuficiente, € o mais preocupante & que o
nvestimento necessario para sua expansao e
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manutencgao tem se reduzido com o tempo.
Por exemplo, em transportes, foram investi-
dos cerca de 8,3 bilhdes de reais ao ano en-
tre 2003 e 2009, e 5,2 bilhdes de reais ao ano
entre 2010 e 2015. Sendo que a necessidade
de investimento em infraestrutura de trans-
porte por aqui & estimada em aproximada-
mente 22 bilhdes de reais ao ano até 2031.
Dessa forma, estamos muito aquém do que
seria ideal para expandir, consolidar e man-
ter nossa base de transportes.

O recente Plano Crescer, do governo Michel
Temer, prevé investimentos estimados de 36,6
bilhoes de reais em varios anos, sendo quatro
aeroportos, trés ferrovias, dois terminais por-
tudrios e duas rodovias. Estes investimentos
seriam realizados ao longo de varios anos, e,
portanto, situariam-se abaixo da meta ideal
para nosso pais. Sera necessério, sem duvida,
recorrer ao capital privado (por meio de con-
cessoes e PPPs) para aumentar o nivel de inves-
timentos em infraestrutura.

No programa atual de concessoes de rodovias
abrange-se cerca de 19.000 km de rodovias fe-
derais e estaduais, com 59 concessionarias em
12 estados, que administram apenas 9% da
malha rodoviaria nacional pavimentada. Este

programa pode ser ampliado com vantagens
para o governo — que coletaria as outorgas, re-
forcando seu orcamento - e para a sociedade,
que se beneficiaria de rodovias melhor man-
tidas e administradas. Este é o caminho mais
adequado a seguir, principalmente conside-
rando-se que entre 2001 e 2015 houve redu-
cao de 1,6% na malha rodoviaria nacional. As
concessionarias de rodovias investiram 8,8 bi-
Ihoes de reais ao ano entre 2010 e 2015 (sen-
do 45% deste valor no Estado de S&ao Paulo),
sem esse investimento, a situacao da malha
rodoviaria nacional seria ainda pior.

Para efeito de compara¢ao com alguns “vizi-
nhos” como Colémbia e Chile, que investem
mais de 6% do PIB (Produto Interno Bruto)
ao ano em infraestrutura. O Brasil necessita
investir pelo menos 3% do PIB ao ano, e esta
muito abaixo disto, prejudicando sua compe-
titividade. Investimentos em infraestrutura
predominam na formacao do capital de um
pais, e tem efeito multiplicador na sua econo-
mia. No Brasil esses investimentos em infraes-
trutura terdo de ser viabilizados por meio do
capital privado, em razao do cronico déficit
fiscal de nossos governos.

Todo investimento em infraestrutura come-
ca com a geotecnia, com sondagens, estudos
geoldgicos-geotécnicos, definicdes de mo-
vimentos de terra, contencoes, fundacoes e
escavacgoes, dentre outros. E estes itens sao os
de maior impacto nos custos e cronogramas
de qualquer empreendimento, devendo ser
tratados com a seriedade e detalhe que em-
preendimentos deste tipo requerem. Em suma,
investimento em infraestrutura é pré-requisito
para desenvolvimento econémico, melhoria
logistica e reducao do “Custo Brasil". O Pais me-
rece um destino melhor e o caminho para isso
passa pela infraestrutura. @
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diretor-técnico e presidente da GeoCompany,
empresa brasileira de consultoria e projetos
com atuagdo internacional.
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