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Novas tecnologias para
sistemas viarios

Dentro do contexto atual de falta
de mobilidade em grande parte
das regides urbanas do Brasil, é
fundamental investir em sistemas
que melhorem os deslocamentos
vidrios em regitoes metropolitanas
como 5a0 Paulo, Rio de Janeiro ¢
Baixada Santista. Mo entorno des-
tadltima regifio esti o maior porto
da América Lalina - o Porto de
Santos, cujo movimento de cargas
apresentou crescimento significati-
vo nos dltimos anos. £ urgente a
melhoria dos sistemas vidrios en-

tre Santos e o vizinho municipio de -

Guarja. B também a facilitacio
do acesso an porto em ambas as
margens do Canal de Santos,

A nova ligaciio para veieulos en-
tre Santos ¢ Guaruja, com aproxi-
madamente 300 metros de traves-
sinsubaquiticae profundidade mi-
nimade 21 melros, previéa elabora-
¢io de projeto e construgdo de ti-
nel com tecnologia inédita no Bra-
sil: o thnel imerso. Entre as diver-
sas alternativas estudadas para es-
ta ligacio, podem ser citados ti-
neis, pontes convencionais, & pon-
tes estadadas, O tinel imerso terd
sens acessos situados nas proximi-
dades da Avenida Siqueira Cam-
pos (lado Santos), e Rua Dr. Gui-
lherme Guinle (lado Guaruja). A
opeio por um tinel fmerso, em
concrete pré-moldado, correspon-
de a uma tecnologia ainda inédita

no Brasil, Existem mais de 100
tineis imersos executados em todo
o munde. Com esta nova tecnolo-
gia (para o Brasil) serd, possivel ao
meio téenico nacional absorver os
aspectos relevantes de tineisimer-
505, como técnicas de investigacin
do subsolo e, também, de metodo-
logia construtiva,

A Wenica deos tineis hmersos
apresenta algumas vantagens so-
bre pontes convencionais ou estaia-
das, tais como a menor exlensio
para Lravessias subaguaticas ¢ me-

nores interferéneias no trafezo hi- -

drovidrio. Este fltimo aspecto é
muite relevante, pelo grande trife-
go de navios no canal do Porto de
Santos - que nao pode ser inter-
rompideo, sem trazer grandes pre-
juizos ccondmicos ¢ inanceiros.
Adenominagiio de “imerso” pro-
vim da metodologia executiva do
tunel, em que a extensio do mes-
mo ¢ dividida em elementos de
concreto pré-moldados que ficam
imersos em agua. Ou seja, um ti-

nel imerso consiste de virios ele-
mentos de concreto pré-fabrica-
dos que sio transportados até o
loeal por flutuagiio e depois instala-
dos, mm a um, abaixo do nivel
dgua. Apds sua conclusio, um
tinel imerso nio tem nenhuma
diferenga operacional em relagiio
aos Lineis escavados, E apresenta
asvantagens de nio necessitar for-
mato circular, e poder ser executa-
do em condigies de solo que impe-
dem a realizacio de tineis escava-
dos. As menores rampas de acesso
e sua geomelria mals compacta
propiciam menor niimero de dreas
a serem desapropriadas, com van-
tagens econdmicas em relaciio a
tineis convencionais ¢ pontes.

Considerando-sea crescente uti-
lizagio de tinels imersos no mun-
do, principalmente na Europa, ¢
um avanee significativo paraa en-
genharia brasileira a absorcao des-
sa tecnologia no empreendimento
da Baixada Santista. Convém in-
cenfivarousode novas tecnologias
como a do binel imerso, incluin-
do-a em futuros estudos de viabili-
dade de travessias subaquiticas,

A nova ligagio Santos-Guarujd,
utilizando a tecnologia de tinel
imerso, ¢ uma obraaltamente dese-
javel para a engenharia brasileira,
& para & regiao metropolitana de
Santos. Vamos dar os passos neges-
sarios A snarealizagio, o



