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A ARTESP E AS RODOVIAS
DE SAO PAULO

s rodovias do Estado de Sao Paulo es-

tao entre as melhores do Brasil, e a Ar-

tesp (Agéncia Reguladora de Transpor-

te do Estado de Sao Paulo) tem uma
participacao neste resultado. A Artesp foi criada
pela Lei Complementar n.?2 914, de 14 de janeiro
de 2002, para regulamentar e fiscalizar servicos
publicos de transporte no Estado de Sao Paulo, es-
pecialmente aqueles relacionados com conces-
sdes rodoviarias.

O Programa de Concessdes Rodoviarias do Es-
tado de Sao Paulo, implementado na gestao do go-
vernador Mario Covas, € um grande sucesso, visto
de qualquer angulo. As 12 empresas concessiona-
rias de rodovias neste estado investiram 6,2 bilhdes
de reais nos ultimos sete anos. Estas concessiona-
rias sdo responsaveis pela operacdo e manutengéo
de 3 500 quildmetros de rodovias. Neste periodo de
sete anos, desde o inicio do programa, foram du-
plicados 503 quilémetros de rodovias, construidos
110 quildbmetros de novas rodovias, recapeados
4 881 quilédmetros, construidos 75 quildbmetros de
vias marginais, 212 quildmetros de faixas adicionais,
462 dispositivos viarios diversos (pontes, viadutos
e contornos), e cerca de 100 novas passarelas. Den-
tre as principais obras, destaca-se a segunda pista
da Rodovia dos Imigrantes (uma obra de engenha-
ria notavel, que em 2004 ganhou o Prémio Upadi
de Desenvolvimento Sustentavel), o prolongamen-
to da Rodovia dos Bandeirantes entre Campinas e
Cordeirépolis, e as marginais da Rodovia Castello
Branco (entre Sao Paulo e Alphaville), em ambos os
sentidos de trafego.

O programa gerou, como efeito colateral, recursos
da ordem de 1,6 bilhdes de reais para o DER-SP (De-
partamento de Estradas de Rodagem), investir na
conservacao e manutencao de rodovias administra-
das pelo Estado de Sao Paulo. Outros 450 milhdes de
reais foram gerados para os municipios vicinais, atra-
vés do ISS cobrado nas tarifas de pedagios. O mon-
tante total de recursos gerados pelo programa atinge
12 bilhdes de reais nos ultimos sete anos.

Este montante impressionante de investimen-
tos na infra-estrutura rodoviaria do Estado de
Sao Paulo nao teria sido possivel sem o progra-
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ma de concessodes, caso o0 governo fosse o uni-
co provedor destes investimentos.

A Artesp tem um papel importante neste cena-
rio, acumulando um leque de atribuicdes essenci-
ais ao funcionamento harmonioso deste sistema. A
Artesp é o elo de ligagao entre o Estado de Sao
Paulo (poder concedente), a sociedade (os usuari-
os destas rodovias), e as concessionarias por ela
reguladas. Estas multiplas e complexas ligacbes néo
funcionariam a contento sem a Artesp.

Entre a sociedade e o Estado, a Artesp gerencia
contratos de concessao; controla o cumprimento de
prazos estabelecidos; controla a qualidade da ma-
nutencé@o e operacdo dos diversos sistemas rodo-
viarios (Anchieta-Imigrantes, Anhangiera-Bandei-
rantes e outros); identifica novos requisitos e de-
mandas, adicionando-as as politicas publicas do
setor e implementando-as.

Entre o Estado e as concessionarias, a Artesp
monitora as atividades reguladas; contribui para o de-
senvolvimento, difusdo e adog¢ao de novas técnicas
de gestdo/manutencao/operagao de sistemas rodo-
viarios, e monitora o equilibrio econémico-financei-
ro de cada concessao.

Entre a sociedade e as concessionarias, a Artesp
supervisiona, regula e fiscaliza a qualidade, o confor-
to e a seguranca dos sistemas concessionados; e ga-
rante a tarifa justa para o usuario e a concessionaria.

Tudo isto é feito dentro de uma estrutura organiza-
cional enxuta e eficaz. O Programa de Concessdes Ro-
doviarias do Estado de Sao Paulo, desde 2002 sob a
supervisao da Artesp, adaptou a capacidade das ro-
dovias estaduais de acordo com a demanda, e redu-
Ziu os custos de transporte na economia do Estado.
Estes objetivos, estabelecidos pelo governador Mario
Covas na época de implantagéo do programa (margo
de 1998), possibilitaram realizar o montante elevado de
12 bilhdes de reais de investimentos na infra-estrutura
de transportes do Estado de Sao Paulo, que néo dis-
punha destes recursos, e sem onera-lo. Por este moti-
vo, a Artesp pode figurar como exemplo de sucesso na
politica de transportes publicos no Brasil. [El
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