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Consorcio queria tunel mais profundo

Como Metrd rejeitou alteragao, Via Amarela optou por método que utiliza explosivos na drea da Estacao Pinheiros

A mié qualidade do solo levouo
ConsireioVia Amarela, re:
siavel pela construcao da Linha
4dometrd,a planejar construir
05 tiineis sob o Rio Pinheiros 15
metros mais profundos do que
amedida atual, de 30 metros-
E:rw‘]smm projeto original. Os
lineis por onde passarac os
trens vao fazer allgacao entre
as Estagtes Butanta e Pinhei-
rog, lecalonde ccorreu o desme-
ronamento de sexta-feira.

A alter: foi vetada pela
Compmﬂﬂgﬁg Metropol.ltg;a
Por isso, 0 Via Amarela mudou
o método utflizado na constru-
¢ao do trecho, passando a ado-
tar o New Austrian Tunneling
Method (MATM), que usa explo-
sivos para abrir os tineis.

O objetive da mudanga era
permitirque quase todaaLinha
4 fosse construida pelo método
shield, conhecido como tatu-
Zho, uma maAquina que perfiura
a0 mesmo tempo em que cons-
trdi em concreto as paredes do
tinel. Por meio de sua Assesso-
riacle Imprensa, oMetrd confir-

Metrd alega que
modificacio
aumentaria custo
o prazo

mot a informacao sobre o pedi-
do do Via Amarela. Mas credi-
tou a indicagao técnica de
maior profundidade nos tineis
aotatuzao. Por causada compo-
sighomista dosolo, com presere
cade rochas fragmentadas, se-
ria arriscado usar a maquina
mais prixima da superficie.

Em nota, o Metrd informou
que recusol amudanca porgue
ela tornaria a obra mais caraa
aumentaria o prazo de execu-
caodaLinhadde 42 para 64 me-
ses.“0 Metrdnioaceitow apro-

osta e reafirmougue uer
Fa,]t.el"an;mnic proje?oe ﬁggao
dachra nioenvolvesse aumerr
to de custo e de prazo”, disse a
companhia na nota.

O ex-secretirio estadual dos
Transportes Metropolitanos,
Jurandir Fernandes, confir-
mou ontem para o Estado a in
formagaode queométodocons-
trutivo foi alterade hi cerca de
dois anos. Segundo Fernandes,
pelo pm_lijeto originaldaLinha 4,
05 18 quilimetros de tineis se-

riam perfurados peloequips
mento shield. Mas, apos ani-
lises mais detalhadas do solo
nasimediagfesdoRio Pinhei
ros, 08 técnicos detectaram

resengade rochas fragmer-
fadaa %aque dificultaria os
trabalhos.

“Antesde acertar isso, re-
colhemos pareceresdegedlo-
gos internacionais para que
naeviessem dizer que havia-
mos mudado o método du-
rante aobra sem motivo. Es-
sa téenica @ muito segura,
tanto que foi adotada nos ti-
neis do Rodoanel, da Imi-
grantes e nos praprios ti-
neis da Linha 2 do Metrd®,
afirmou Fernandes.

MINISTERIO PUBLICO

Omtem, o promotor de Hahi-
tagho e Urbanismo Carlos
Alberto Amin pedin ao Me-
trd todos oe documentos re-
lativos & obra na regiao da
cratera, inclusive estudos
de monitoramento de solo
feitos para avaliar riscos de
desabamentos. Foi o pri-
prio Amingquem recebet, no
fim da semana passada, um
relatdrio do Metrd, datado
de 25de agosto, no aem-
presa adalgﬂtia queq;:g:rado
tinel entre as Estagies Fa-
ria Lima e Pinheircs havia
atingidoonfvel de atengao-
ouseja, necessitavade moni-
toramento reforgacdo para
evitar acidentes.

Pelo documento, o local
analisado, que ficaacercade
00 metros do ponto onde
surgiu a cratera, apresenta-
va afundamentos quase 4
centimetros superiores ao
esperado pelos téenicos.

0 problema comegou a
ser detectado emabeil, quar-
doo Ministério Piblicodo Es-
tado (MPE) recebeu umare-
presentacio  informando

ue dez casas da Rua Joio

lias Saadapresentavamra-
chaduras. Com os documen-
tos, que Amim espera rece-
her até o fim da semana, os
técnicos do MPE poderao
avaliar se aregiio doacider-
te, em algum momento, tam-
bém atingiu o nivel de ater-
caosquanto & estabilidade do
solo e se foram tomadas me-
didas preventivas. «
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AESPERA - Tatuzdo no canteiro de obras do Largo da Batata, em novembro: presenga de rochas impediria usode miquina no trecho da cratera

Especialistas criticam modelo de contrato

Professor da Poli questiona supremacia do preco minimo sobre qualidade

Eduarde Reina

Qualidadetem prago e sua falta
também. Easslm&lalge‘ice-pre-
sidente da Socie Interna-
cional de Meciinica de Solos e
Engenharia GeotécnicalISSM-
GE) e professor da Universida-
dede g0 Paulo, Waldemar Ha-
chich, comenta oacidente naEs-
tagio Pinheiros. “Berd que os in-
dividucs que contratam obras
por minimocusto global usamo
mesme critério para escolher
o0& cirurgioes que tratario suas
mazelas cardiacas?”, nta,
num férum de discussan sobre
0 acidente no site da Associa-
¢ao Brasileira de Mecénica de
Solos (ABMS).

Mo fisrum, Hachich vai mais

longe ao criticar o modelo de
contratagio das empresas:
“Em diversas instincias, deci-
shes eruciais vém sendo toma-
das por ‘gestores’, com seus re-
luzentes mestrados e doutora-
dos em business em Harvard,
Stanford(...), na sus esmagado-
ra maioria absolutamente jeju-
nos quanto is especificidades
técnicas da engenharia eivil
Contratam ‘engenharia’ da
mesma forma que contratam,
por exemplo, servigos terceiri-
zados de limpeza.

O presidente da ABMS, Al-
bertoSayao, destacoua necessi-
dade de mais fiscalizacao. “0
projeto executivo da obra tam-
bém & de responsabilidade do
contratado. Portanto, em mui-

tos desses contratos, o projeto,
a execugao ¢ até a fiscali
daobraniosioe necessariamen-
te independentes. Apesar das
eventuais vantagens, estas mo-
dalidades - com o construtor
responsivel pela subcontrata-
projetoexecutivoe fisca-
ﬁgﬁ;ao— reduzem, em tese, as
atividades deverifica 0, (ues-
tionamentoe reparode falhas.”
Afaltadegerenciamentodgil
foi destacada pelo professor ga
Universidade Federal do Riode
Janairo (UFRT), Willy Lacerda.
“Omde estava o cuidado com a
vida dos que moravamemcima
do trajeto do tinel, que deve-
riam tersidoalertadose evacus
dosquando a veloridad e de mo-
vimentos, certamente detecta-

dos pelos instrumentos, acele-
rou?”, pergunta.“Surpresageo-
lfgica nao & arguments, pois a
instrumentagao alerta para es-
tetipode surpresa.” NeyNasci-

mento, professor da Universi- =

dade Federal do Parand, avalia
ue “ficon claramente no ar o
ato de que poucas sondagens
foram feitas".

WVice-presidente da ABMS,
Jarbas Milititsky citou o livro
Patologia das Fundages, quelis-
ta sete causas principais
creseente nimero de acidentes
em fundagtes de obras. Entre
elas, a proliferagio de empre-
=8 de investigacio do subsolo
“sema devida qualificacic™ ea

a0 de obras em ireas
solode baixaresisténcia. «

damarcatiraram atéfutusdutrabalhu

ornalistas, loucos,
curiosos e... Red Bull.
A eratera no canteiro
de obras do Metrd
em Finheiros tem
atraido gente de tudo que &
tjﬁo. Desempregado que fica
ali para ver o corre-corre, fis
de repérteres de televisao, a
imprensa em massa, pessoas
em busca de minutos de fama
e até quem queira fazer um
poueo mais de marketing de

SE‘L::p cuto.

om 90 latas da bebida
energética Red Bull em mo-
chilas térmicas, trés mogas
apareceram ontem nas ime-
dﬁgoes da cratera para divul-
gar o produto. Por volta das
18 horas, ultrapassaram o cor-
dao de iselamento, que tem
sido extremamente rigoroso
para nao permitir a chegada
da imprensa e de pedestres
perto do buraco, e sairam dis-

PATRCA SANTOSAL

Red Bull faz marketing na tragédia

Triode promotoras distribuiu bebida pertodacratera

tribuindo as latas.

Policiais militares, funcio-
nérios da Cooperativa de Tra-
halho dos Profissionals no
Transporte de Passageiros
em Geral da ndeste
(Transcooper) e engenheiros
receberam a bebida. “A gente
velo mostrar o lado funcional
dela”, disse Maité Camargo,
de 20 anos, uma das promoto-
ras de vendas. O funeio-

nal” é manter a pessoa acor-

dada e ajudar a combater
o cans 0.

nt.e sahe que &
u.ma situacio comp]icada
disse a promotora Fernan-
da Seuza, de 22 anes, ques-
tionada sobre a evxplorafao
da tragédia. Mesmo assim,
alae as duas colegas, que
distribuem amostras para
4 empresa, permaneceram
dentro do cordao de isola-
mento, na Rua Capri, por
15 minutos.

Segundo a Assessoria
de Imprensa da Red Bull, o
objetivo da iniciativa era
mostrar o “beneficic ener-
ge’tjco" para os bombeiros.

E todo mundo comegon a

edir. De forma al

nha intengao de
amarca.”

A assessoria reafirmou
que o trabalho das garotas,
que também distribufram
a bebida para familias de
possivels vitimas e jornalis-
tas, ¢ focado em procurar
caminhoneiros, médicos
em plantdes, esportistas e
olitras pessoas “em situa-
¢Ao de cansago fisico e
mental”.

Além de usarem borés
com a marca do produto,
ag meninas, honitas e ma-
quiadas, tiraram fotos de
divulgagao do trabalho. A
assessoria da Red Bull ga-
rantin que as trés nao sao
modelos, mas profissionais
da empresa. »
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Em 94, cratera parou
aeroporto de Londres

Acidente do metrd em Heathrow fez
governo britdnico mudar legislagao

Jamil Chade
CORRESPONDENTE
GENERRA,

Ordesabamento na futura Esta-
¢aoPinheirosdo metrd nao folo
primeiroemuma obra aempre-
gzresse métodode construgao.
m 1984, um grave acidente
nas escavagdes para construir
umalinhado metrdentre o cer-
trode Londres e o Aeroportode
Heathrow levouamudangas im-
portantes nasleis britinicas de
cons o de tineis e de segu-
ranga dostrabalhadores. Essas
leis e as novas exigéncias de se-
slulranl;a acabaram contribuin-
parareduzirem 508 onime-
rode vitimas em obras de cons-
trugéo civil no pais.

Em Sao Panlo e Londres foi
usado o método MATM (sigla
Ra.ra Wew Austrian Tunneling

fethod), criado em Sakburgo
elos austriacos Ladislaus Von

abeewicz, Leopold Muller e
Franz Pacher nosanos 60, Cor
siste em escavar o tinel e dei
xar que as proprias rochas for-
merm pilares paraevitardesabe
mente. Se as rochas nao tive-
rem eonsisténcia suficiente sio
feitas vériasrecomendactes pa
ra fortalecer a estrutura.

MNocaso de Heathrow, relaté-
rios do governo britinico mos-
traram que o acidente afetou
até a estrutura do acroporto,
que ficou fechado por trés dias,
0quecausol caos naaviagio de
todaa Europa. “Acredito que a
ruptura de Heathrow chegoua
ser maior que a de Sao Paulo”,
diz o diretor de Engenharia Ci-
vil do Institito de Engenharia,
Roberto Kochen, um dos que
participon dacomissio interna-
clonal que analisou o acidente.

MNa época, especialistas nao
creditaram oacidente ao méto-
doaustriaco e simaerrosnarea-
lizagiodo projeto. Umgrupode
ﬂlggimwlgs riatomgdogjhﬂ-
ciativade trabalhar numdosla-
dos do tinel sem aprovagio da
direcaio da obra. O desastre
ocorren em plena madrugada.

Depois, o governo britinico
promoven amplo debate com
viricesetores da construgaoci-

vile com agéneias reguladores
gwa modificar leis, o gue foi fei-
aindanos anos 0. A reducio

no mimero de acidentes ficon
evidente, Nos anos 80, o mime-
rode feridos oumortos nosetor
chegou a 17 mil. Nos anos 90,
caiupara 8 mil. «
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