Linha 6-Laranja: métodos construtivos inovadores

em obra totalmente subterranea

Por Roberto Kochen*

A implantacdo da Linha 6-Laranja ira
empregar, na sua construcio, métodos
construtivos inovadores para esta obra to-
talmente subterrdnea. Pela primeira vez na
cidade de Sdo Paulo, em obras metrovia-
rias, serdo empregadas tuneladoras (tatu-
¢Des) para rocha, entre a Marginal Tieté
¢ o Pitio Metroviario Morro Grande, em
Vila Brasildndia, zona norte do municipio.
E entre a Marginal Tieté e a Estacdo Sao
Joaquim também serd utilizado tatuzio de
grande didmetro, sendo a escavacio neste
trecho em solo, tornando a obra totalmen-
te subterrdnea, e minimizando os trans-
tormos na superficie para o municipio.

A Linha 6-Laranja corta varios espi-
goes e fundos de vale, levando a estagoes
- e ventilagbes/saidas de emergéncia -
muito profundas. Em decorréncia destas
peculiaridades, a Linha 6-Laranja ir4 cru-
zar varias drenagens (sendo a maior de-

las o Rio Tiet&), e importantes avenidas. No
trecho em rocha sdo elas as avenidas Miguel
Conejo e Petronio Portela. E no trecho em
solo: Marginal Tieté, Marques de Sdo Vicen-
te, Sumaré, Pacaembu, Consolacéio, Nove de
Julho, Brigadeiro Luiz Antdnio e 23 de Maio.

Hi grande variabilidade geoldgico-ge-
otécnica ao longo da Linha 6-Laranja, que
se desenvolve nas unidades geologicas de-
nominadas: a) Pré Cambriano de Sdo Paulo
(macigos rochosos) do Patio Morro Grande
ao VSE Tieté; b) Formagdes Resende (VSE
Tieté a Estacio Perdizes, aproximadamen-
te); ¢) Pré Cambriano novamente (Estacdo
Perdizes a Angélica, aproximadamente); d)
Formac@o Resende subjacente 4 Formacio
Sao Paulo (Estacdo Angélica a VSE Felicio
dos Santos).

Os tlneis serdo executados com tunela-
doras de grande didmetro, com excegdo do
trecho final de acesso ao Patio Morro Gran-
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de, que serd em escavagio convencional (o
NATM, assim chamado Método Austriaco).
Estdo previstos também tlneis de estacio-
namento (pétio de trens subterraneo) entre
os pogos Tieté e Aquinos, e pogos Itabaqua-
ra e Itapolis, que serdo em NATM.

A utilizacdo de tuneladoras nos tineis
de via apresenta diversas vantagens, entre
as quais se destacam: rapidez na execu-
¢do; previsibilidade de custos e cronogra-
mas; minimizacdo dos riscos de recalques
na superficie e de danos nas edificagdes
sobrejacentes; menor impacto ambiental

(ndo provocam rebaixamento do lencol
freatico!); menor impacto no meio urbano
pela utilizacdo de tuneladoras em rocha
(auséncia de perturbagdes por vibragbes e
ruidos causados por escavagdes e a fogo,
com explosivos).

A Linha 6-Laranja tera 15 estagbes sub-
terrdneas, a serem construidas basicamente
com dois métodos distintos:

1) Estagdo em NATM (método convencio-
nal): com pogo central, a partir do qual
partem os tuneis em NATM (para ambas as
diregdes).

2) Estagdo em vala a céu aberto (VCA):
com contengbes da escavagdo em paredes
diafragma e tirantes, e estrutura interna de
concreto armado.

As estagcdes em NATM sdo aquelas em
que o espago livre na superficie € insuficien-
te para execucdo de uma vala a céu aberto,
sendo necessario escavar um poco (de gran-
de didmetro), através do qual se escavam 0s
tineis do corpo da estacio em NATM.

As estacdes em VCA sdo aquelas em que
ndo ha restrigbes no meio urbano e inter-
feréncias na superficie que impecam a exe-
cucdo de paredes diafragma, deixando o
interior da estacdo livre para os trabalhos
de construgio e concretagem. O suporte das

paredes diafragmas sera proporcionado
por tirantes (provisorios, de acordo com
a legislacdo vigente na cidade de S3o
Paulo), de modo a manter o espaco in-
terno as estacoes livres de interferéncias
construtivas.

A Linha 6-Laranja terd 17 pogos, a
serem construidos basicamente com trés
métodos distintos:

Poco em NATM (método convencional):
com pogo central.

Pogo lateral com tinel de acesso: com
contengdes da escavacdo em concreto
projetado, e tratamentos de solo confor-
me as condi¢bes geotécnicas locais.

Poco em vala a céu aberto (VCA): com
contengoes da escavacio em paredes dia-
fragma e tirantes, e estrutura interna de
concreto armado.

Por ser totalmente subterrinea, a Linha
6-Laranja ird provocar impacto reduzido
no meio ambiente e na superficie, sendo
o material escavado dos tiineis retirado to-
talmente por locais de facil acesso, como a
Marginal Tieté. E esta linha, que interligara
diversas outras linhas do Metrd e da CPTM,
tera papel relevante no aprimoramento da
Malha Metroviaria da Cidade de Sdo Paulo,
assim que estiver concluida.




