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As ferrovias e os tineis
mais longos do mundo

or exigirem raios de curva amplos e bai-
xas declividades, muitas vezes as ferrovias
necessitam da construcdo de tuneis ex-
tensos para transpor terrenos acidentados
ou regides montanhosas. E tais travessias
subterraneas representam verdadeiras
obras-primas da Engenharia, consideran-
do-se tanto os desafios técnicos implicados em sua mate-
rializacdo quanto pela relevancia logistica que assumem no
contexto da mobilidade.

O Tudnel de Base de Sao Gotardo é o tunel ferroviario mais
longo e profundo do mundo. Localizado nos Alpes Suicos,
ele conecta Erstfeld, no cantdo de Uri, a Bodio, no cantdo
de Ticino, ao longo de um percurso de 57,1 quilémetros de
extensdo, com pontos de até 2.450 metros de coberturas de
rochas. Tendo sido inaugurado no dia 1° de junho de 2016,
apos 17 anos de construgao, é considerado uma maravilha da
Engenharia moderna, representando um marco na histéria do
transporte ferroviario e na conectividade entre o norte e o sul
da Europa, encurtando em cerca de 30 quilémetros o trajeto
entre Zurique, na Suica, e Mildo, na Itdlia, reduzindo em 45
minutos o tempo de viagem nesse percurso.

Composto por dois tuneis de via Unica — um para cada
sentido —, tal infraestrutura é utilizada por até 250 trens de
carga e 65 trens de passageiros por dia, com velocidades que
podem chegar a 250 quildmetros por hora. A constru¢ao do
tunel enfrentou condicbes geoldgicas extremamente com-
plexas, exigindo solu¢cdes de engenharia altamente inovado-
ras, especialmente em aspectos como acesso, ventilacdo e
seguranca operacional.

Antes do tunel de Sdo Gotardo, o recordista mundial era
o Tdnel Seikan, no Japéo, com 53,85 quildbmetros de exten-
sdo, sendo que um trecho de 23,3 quildmetros dele fica sob
o leito marinho. Inaugurado em 1988, ele conecta as ilhas de
Honshu e Hokkaido, atravessando parte do leito marinho, e
ainda hoje é uma referéncia em Engenharia de tuneis sub-
mersos.

Conectar as ilhas era algo considerado pelo governo
japonés desde o periodo Taishd, entre 1912 e 1925, mas foi
somente em 1946 que estudos com esse objetivo passaram
a ser realizados. Até que, em 1955, a efetiva investigacdo ne-
cessaria para a construcdo teve inicio, a mando da Kokutetsu,
empresa nacional ferroviaria. J& o trabalho preparatério em
terra comecou em marco de 1961, quando o submarino de
profundidade Kuroshio Il explorou completamente o fundo
do mar. Mas foi apenas em 1971, apds algumas dificuldades
de naturezas técnica e regulatéria serem vencidas, que co-
mecaram os trabalhos de construcdo do Tunel Seikan, que
continua sendo um dos feitos mais extraordinarios da Enge-
nharia do século 20.
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Outro exemplo notével
é o Eurotunel — conhecido
como Tunel do Canal da
Mancha -, que liga Folkes-
tone, Kent, no Reino Unido,
a Coquelles, em Pas-de-
-Calais, perto de Calais, no
norte da Franca, sob o Estreito de Dover. Com 50,5 quildme-
tros de extensdo, sendo 37 deles submersos, com seu ponto
mais baixo atingindo 75 metros de profundidade, ele permite
o transporte de passageiros, veiculos e cargas entre os dois
pafses por meio de trens especiais.

As primeiras ideias de uma ligacao fixa através do canal
apareceram em 1802, mas a pressao da politica e da Imprensa
britanicas sobre a questdo da seguranga nacional paralisou
as tentativas de construcdo de um tunel. Contudo, embora
depois de um hiato de quase 200 anos, com 0s avancos da
Engenharia, o sucesso da empreitada comecgou a se materia-
lizar com o inicio de sua construcdo, em 1988, e sua efetiva
inauguracdo, em maio de 1994, ao custo de incriveis 4,650
bilhdes de libras esterlinas, superando em 80% o orcamento
previsto inicialmente.

E vale aqui o registro de outros tuneis ferroviarios de gran-
de destaque ainda sao: o Tunel Yulhyeon, na Coreia do Sul,
com 50,3 quilémetros, concluido em 2015, ligando Seul a pro-
vincia de Gyeonggi; o Tunel de Lotschberg, na Suica, que faz
parte da ferrovia transalpina, e opera desde 2007 com 34,6
quilémetros de extensao; o Tunel de Gongjue, na China, lo-
calizado a mais de 3.300 metros de altitude, com 32,6 quil6-
metros, construido em apenas seis anos; e o Tunel de Gua-
darrama, na Espanha, com 28,4 quildmetros, que é parte da
rede de trens de alta velocidade, que conecta Madri a outras
regides daquele pafs ibérico.

Esse panorama mostra como os tuneis ferrovidrios de
grande extensdo tém papel crucial na melhoria da mobili-
dade e integracdo de regides estratégicas. Nesse contexto,
destaca-se o recente anuncio do governo brasileiro sobre a
possivel constru¢cdo de uma ferrovia ligando o Atlantico ao
Pacifico, entre o Brasil e o Peru. Esse projeto tem como obje-
tivo facilitar o escoamento de cargas entre 0s oceanos e for-
talecer a integracdo comercial entre América do Sul e Asia,
especialmente com a China. Certamente ird requerer tuneis
longos, passando pelas Cordilheiras Escalera e dos Andes,
e superando desafios geoldgicos e construtivos complexos
para a engenharia.

Caso essa ferrovia se concretize, o Brasil poderd figurar no
cendrio global das grandes obras ferroviarias, contribuindo
para uma logistica mais eficiente, sustentavel e competitiva.
Assim, vamos acompanhar com ateng¢ao o desenrolar desse
importante projeto.(d
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