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O Tunel Seikan, no Japao,
é uma das maiores obras da
engenharia mundial

» Por Roberto Kochen*

om 53,8 quilébmetros de extensdo

total, sendo 23,3 quildmetros sob o

mar, o Tunel Seikan conecta as ilhas

de Honshu e Hokkaido, no norte do

Japéo. Honshu, onde ficam cidades como Kyo-
to, Osaka e Toquio, é a principal ilha do pais.

O Seikan é o maior tunel submarino do mun-

do em extensdo continua sob o mar. Em com-

primento total, o Tunel do Canal da Mancha

(entre Inglaterra e Franca) tem uma parte sub-

marina ligeiramente maior — inclusive, tive a

oportunidade de acompanhar o projeto do Ca-

nal da Mancha até a época de sua inauguracao.

Entre tdneis terrestres, o Seikan foi superado
apenas recentemente pelo Tanel de Base de
Sédo Gotardo, nos Alpes europeus, com cerca
de 58 quildmetros escavados em rocha.

O Seikan consolidou uma ligagao ferroviéria
estratégica entre as duas principais ilhas do
Japao. Sua histdria comeca em 1912, com os
primeiros estudos. A construgdo enfrentou de-
safios geoldgicos e geotécnicos extremos: ao
longo do trecho submarino, havia pelo menos
16 falhas geoldgicas, com rochas altamente
fraturadas do lado de Honshu. Além disso, o
Estreito de Tsugaru, que separa as duas ilhas,
é conhecido por tempestades frequentes e
severas, que frequentemente interrompem a
navegacgao — fator decisivo para a escolha de
um tinel em vez de uma ponte.

O projeto teve inicio efetivamente na década
de 1960, com a escavacao principal comegan-
do em 1971. O tanel foi construido com TBMs
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(tuneladoras), operando a partir de ambas as
extremidades, alcancando avancos de apro-
ximadamente dois metros por hora. Na parte
submarina, foram construidos trés tldneis: o
principal, uma galeria piloto e um de servico,
interligados entre si a cada 600 metros a mil
metros, além de duas cavernas sob o mar para
saidas de emergéncia.

A declividade nas rampas de acesso é de 12
graus em ambos os lados, exigindo, ainda, a
construcdo de varios pogos de acesso e ven-
tilagdo em terra firme. A ventilagdo e os sis-
temas de exaustdo foram grandes desafios,
dada a extensdo do tunel e a concepgéao ini-
cial que previa trafego ferroviario e rodovia-
rio. Posteriormente, o tanel passou a operar
exclusivamente como ferroviario, permitindo,
hoje em dia, a circulacdo de trens de alta ve-
locidade que superam os 200 quilémetros
por hora.

O Tanel Seikan € um marco na engenharia
geotécnica e na construcdo de tuneis, de-
monstrando que as solucdes subterraneas —
seja para sistemas ferroviarios, metroviarios ou
rodoviarios — podem superar obstaculos natu-
rais com seguranca e eficiéncia. Uma de suas
principais vantagens é a resisténcia as intem-
péries: diferentemente das obras de superfi-
cie, os tuneis oferecem uma travessia segura,
mesmo em condigdes climaticas extremas. [
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